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Estudio de Trafico para la Mod ficacidn Puntual de las Normas Subsid anas de Buitrago del Lozoya en la parcela
de Matadero de Buitrago

1. Introduccion

El objetivo de este estudio es realizar el disefio preliminar del acceso al matadero de Buitrago del
Lozoya, en el marco de la reforma establecida en la “Modificacién Puntual de las Normas Subsidiarias
de Buitrago del Lozoya en la parcela del Matadero de Buitrago” asi como ampliar el analisis del trafico

relacionado con este Modificacidn Puntual de las Normas Subsidiarias (en adefante NNSS).

Figura 1. Ubicacién y ambito de actuacion
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Con el objeto de facilitar la exposicién de los resultados, el documento cuenta con la siguiente

estructura

1. Introduccion. Breve resumen de la informacidn de partida del proyecto, asi como de los
objetivos que se persiguen en este estudio.

2. Caracteristicas del nuevo uso. Resumen de los aspectos mas caracteristicos de los nuevos usos
con implicaciones en la evolucion del trafico y la movilidad.

3. Caracterizacion del viario. Se caracteriza la red viaria del entorno del matadero de Bu trago

de Lozoya.
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4. Antecedentes. Se inc uyen os of ¢ 0os cuyas resoluc’ones se han de tener en cuenta para la
rea zac on de presente estud’o.

5. Caracterizacion del trafico actual. Se determina el trafico que circula por el viario circundante
al amb'to de actuacién antes de a actuac én, mediante los datos disponib es de las estaciones
de aforo de Minister'c de Transportes y de os aforos evados a cabo durante los trabajos de
campo,

6. Caracterizacion del trafico en situacién futura. Se determina e calculo adicional debido a la
puesta en servicio de a actuacion.

7. Normativa. Se 'nc uye anormativa que se ha tenido en cuenta para a realizacion del presente
estud’o.

8. Prediseiio del acceso. Se ‘nc uye e d’sefio del acceso al Matadero.

9. Impacto en el trafico. And s s de afecciones en el trif'co en situac’én actua vy futura (tras la
actuac on) med'ate el cd cu o de n've de servicio en el tronco de la N-l y sus intersecciones
con e acceso a matadero y la carretera M-126, asi como en el tronco de la M-126.

10. Conclusiones.

Ad mas, se nc uye un anejo con el contenido de los trabajos de campo,

2. Caracteristicas del nuevo uso

E &rea objeto de estudio esta ub’cada en el municipio de Buitrago del Lozoya, al sur del nuclec urbano,

en la margen este de la carretera N-l, que se encuentra a su vez en el lado este de la autovia A-1.

Se incluyen a continuacidn unas imagenes de la localizacion del matero respecto del nicleo del

municipio, asi como en detalle de a parcela en la que se ubica el matadero.
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Figura 2. Localizacidn del matadero respecto del nicleo
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Figura 3. Localizacion de la parcela, respecto del viario
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El matadero de Buitrago del Lozoya estuvo en funcionamiento de manera regular desde 1994 hasta
2018. Tras un periodo de inactividad, se ha impulsado un proyecto de reforma y modernizac’én para
convertirlo en una instalacidn exclusiva para e ganado vacuno, e im nando el manejo de ovino y

porcina.

Se prevé una ampliacion del matadero que inclu’rd nuevas dreas, tales como corrales para vacas, Zonas
de despiece, envasado y muelles, as como la renovac’'én de aseos y oficinas y la instalacidn de una

depuradora. Estos cambios son necesar os para cumplir con os nuevos requisitos normativos.

La instalacién contara con una Unica linea de sacrificio, con capacidad para procesar 10 anima es por
hora, lo que equivale a unas 32-40 unidades a dia. El horario de operacion se establecera entre 3y 4

horas diarias, lo que resultara en una producc’én diaria inferior a 10 toneladas.

La parcela cuenta con la referencia catastra 6359501VL4365N0001TL, v con una superficie de 9.404

m? rodeada de fincas rasticas.

Las superficies construidas correspondientes a edificio industrial proyectado son las que se muestran

a continuacion:

Tabla 1. Superficies construidas edificio ndustrial

SUPERFICIES CONSTRUIDAS SOLUCION PROYECTADA

ZONAS PLANTA SEMISOTANO |PI.ANT A BAJA |PI’.ANTA ALTA |TOTAL PLANTAS
EDIFICIO PRINCIPAL 2.035,79 mn?
ZON 1 OFIC INAS . 65,93 o? 65,93 m? 131,86 m?
/ON\ CORRALES (PR VISIONALLS) - 32,5 m? . 312,51 m?
/N A SACRIEICIO - 481,91 m? - 48191 m°
/ON L CAMARA, MUFLLY S, DESPIECE . 729,72 m? . 729,72 md
ZON | SERVICIOS IND EXPED M E.R, 183,46 m? . - 183,46 m?
ZON A ASLOS-VESTU \RIOS COMEDOR 196,33 o . - 196,33 0w
EDIFICIOS AUXILIARES 64,31 m*
ZON \ AL MACEN AUNILI R . 33,63 m? - 33,63 m*
ZON A ALMACEN MER - 30,68 m? - 30,68 mt

TOTAL 379,79 m? 1.654,38 m? 65,93 m? 2.100,10 m?

La superficie del edificio principa serd de aproximadamente 2.035,79 m?2, mientras que la de os
edificios auxiliares serd de 64,31 m? Ademds, as instalac’ones inc uirdn un aparcamiento con

capacidad para 14 plazas.

En la siguiente figura se muestra a distribucién de los espac os de las instalaciones proyectadas.
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Figura 4. Distribucidon en planta

El acceso esta ubicado en la margen este de la N-I, en un tramo donde la carretera dispone de un carril
en direccién ascendente hacia Buitrago y dos carriles en direccién descendente hacia Madrid. El carril
exterior fue disefiado originalmente como un carril adicional para vehiculos pesados, dado que este

tramo presenta una pendiente.

Todos los accesos se realizan a través de la conexidn con la carretera N-I, ubicada en la margen este

de la misma. A continuacion, se presentan una vista en planta y una imagen del acceso.
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Figura 5. Acceso. Planta

cceso personal
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aedicién

Figura 6. Acceso. Panoramica
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3. Caracteristicas del viario

Las principales vias de comunicacion que permiten el acceso al ambito de estudio y canalizan el trafico

del entorno son la autovia del Norte (A-1) y la carretera N-I; se incluye también la carretera M-126:

- Autovia del Norte {(A-1). Es una de las principales vias de comunicacién que conecta

Madrid con el norte de Espafia; cuenta con dos carriles por sentido separados por mediana
y arcenes exteriores de 2,5 metros e interiores de un metro.
La velocidad maxima permitida en la mayor parte del trazado de la A-1 suele ser de 120
km/h en los tramos de autovia; sin embargo, en zonas con mayor densidad de tréfico,
curvas pronunciadas o entradas y salidas frecuentes, la velocidad puede reducirse a 100
km/h o incluso 80 km/h en ciertos tramos de acceso o desvios.

-  Carretera convencional N-l o Nacional |. es una de las principales vias que conecta Madrid
con el norte de Espaiia, atravesando diversas localidades, incluyendo Buitrago del Lozoya.
En el tramo de estudio cuenta con un carril en direccién ascendente hacia Buitrago y dos
carriles en direccidn descendente hacia Madrid. El carril exterior en la direccion
descendente estd disefiado como un carril adicional para vehiculos pesados,
aprovechando la topografia de la zona, que presenta pendientes.

La velocidad maxima permitida en este tramo de la N-I suele ser de 90 km/h para vehiculos
ligeros y de 80 km/h para vehiculos pesados, aunque puede variar segln la sefializacidn
especifica y las condiciones de la carretera.

La carretera esta debidamente sefializada para advertir a los conductores sobre los limites
de velocidad, asi como las condiciones del tramo, especialmente en zonas con pendientes.
Este tramo de la N-1 presenta un flujo de trafico variable, con mayor afluencia durante los
fines de semana y las vacaciones, a que muchos viajeros se dirigen a destinos en la Sierra
de Guadarrama.

- Carretera M-126. Es una via regional que conecta varios municipios en la Comunidad de
Madrid, principalmente Algete con Fuente el Saz de Jarama, en el norte de la comunidad.
Generalmente, cuenta con un carril por sentido, es decir, una via convencional de doble
sentido con un carril en cada direccion. Es una carretera secundaria con una seccion
estandar, sin grandes infraestructuras adicionales como tlineles o viaductos.

El limite de velocidad suele estar en 90 km/h, ya que es una carretera convencional fuera
de zonas urbanas. Sin embargo, en las proximidades de los nicleos urbanos como Algete
o Fuente el Saz de Jarama, el limite puede reducirse a 50 km/h o incluso menos,

dependiendo de la cercania de la zona urbana. En algunos tramos, como en curvas o zonas
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mas transitadas, puede haber restricciones adic’onales que reducen el limite de velocidad

por segur dad.

El acceso a matadero se encuentra entre dos enlaces que conectan la N | con Ja A-1, ubicados en los
k'lometros 72 y 74. Como se puede observar en |a imagen siguiente, el en ace situado en el kilbmetro
74 estd mucho mas cerca del nic eo de Buitrago del Lozoya, o que lo hace considerablemente mas
ut'lizado que el ubicado en e ki metro 72. Por esta razén, el tramo de la carretera N | entre ambos

accesos presenta un trafico muy bajo, ya que apenas hay zonas que atender.

Figura 7. Viario de acceso y enlaces
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4. Antecedentes

En el presente apartado se incluyen los of c'os de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid

del actual Ministerio de Transportes y Movi ‘dad Sostenible y de la Comunidad de Madrid.

4.1. Oficio 5 de diciembre de 2019

En dicho ofic’o se informa sobre el expediente de | cencia de actividad de las instalaciones objeto de

estudio. En la siguiente imagen se muestra el oficio en cuestidn.
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MINISTERIO
DE FOMENTO o RAS
DIRECCICON GENERAL
DE CARRETERAS
N DE CARRETERAS
DE ESTADO EN MADRID
© F + € 1 O
S/IREF DESTINATARIQ
N/REF  006032-15.10 19 Ayuntamlento de Bultrago do Lozoya.
FECHA  0312R019 Burrago de Lozoya Madrid)

Figura 8. Oficio Ministerio de Fomento de 5 de diciembre de 2019

AYTO BUITRAGO DEL LOZO A
R de Entrada- REGD!

K> §124i2019
Focha 1TH22019 alas 09 18

Expedients de licencls de actividad,
Instada por el propic Ayuntamiento,
parn adecuacién, Implantacidn de
mejores y optimacién de procasoe

ASUNTO on matadero frigorifico de vacuno

on Buitrago de Lozoys. Sita en la
margen derocha del PKTI de ha
autovia A-1 y carretern nacional Nl

Con fecha 15/10/2019 y n® 006032 de regstro de entrada se recbid en esla Demarcacitn de
Carmreteras del Estado, certificado del acuerdc plenario de aprobacion de Proyecio Basico para
Adecuacidn implantacion de mejoras y optimacién de proceacs en matadero frigorifico de vacuno
informe de los Servicios Técnico Munwcipales del Ayuntameento de Bultragoe de Lozoya y copla del
refesido proyecto para la solicitud del comespondiente  forme sectorial

Una vez analizada documentacion y en cuanto a afecclones a [a Red de Carreteras del Estado, se
informa

Ls finca obelo de la tramita 4n es la 63550 VL4365NOCITL (parcela) y
6358501VL4385N0002YB (construccion de catastro de térm no mun cipal de Buitrago de
Lozoya sita en amargen derechadel PK 3 delanacional N1y A 1 sie do colindante con
la carretera N-1

La aclual inslalacitn {construccidn) de Matadero se encuentra dentro de la zona de afeccién
del tronco de la autovia A-1 (100m desde a arista exterior de a axplanac 6n) v fuera de la linea
limite de adificacion de la autov a A-1 y la nacional N-I Ademas la parcela en la que se ubica
no nvade el dominio plblico de viano estatal

El acceso al Matadero, de uso exciusivo y actualments sn desuso se silua en la margen
darecha (sentido creciente de PP KK ) de la carratera N-| a la altura del P K 73 En este tramo
la carretera N-I consta de un carmi en el sentido creclente de PP KK y dos carriles {(uno de ellos
ra circulacion lenta) en el sentdo decreciente y Ia velocidad esta limdada a km/m El
30 permite los movimiantos de entreda y salda desdehaca los dos senti de la
rretera N-1 no existiendo m cufias o carriles de camblo de velocidad para matenalizar los
fros a la derecha ni carriles centrales de almacenam ento y espera para los giros a la
zquierda
El objeto del expediente es la obtencidn de la comrespondients heencia de actividad para la
edecuacion de la consbruccion de referencia para la realizacidn de actividades agropecuarias
*f. .J ol sacrificlo y/o daspiace de animales con produccidn de canales Kuales o inferfor & 10
{oneladas dia, llavando a cabo una ampliacibn de ia nave y mejora de esta Conteniendo el
referido Proyecto la descnpcidn de la obra cvil obras de ampliacion y adecuacién necesarias
para la ampfiacion de la nave y edificacion existentes con objeto reanudar la actividad de
Matadero.
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Dada la colindancia con el viario estata se deberdn respetar las limitaciones  puestas para
as zonas de proteccidn establecidas en laLey 37/20 5 de Carreteras en especial las previstas
para la zona lanitac ~ a la edificab Wad dentro de la que s& encusntra prohibida cualquier
obra da construccidn

Asmismo se recuerda que cualquier ectuacibn afecte a dichas zonas reque ra de a
comaspondienta autorizacidn por parte da Ministerio de Fomento

- Se observa que las obras de adecuacién ampliacién y me ora de a nstalacidén de Matadere
previstas en el Proyecto se situarian fuera de a | nea mite de edificacion pero dentro de la
zona de afeccidn de tronco de Ia autovia A 1

- Asimismo consta soicitud de autorizackd de demo  On para la adecuacion del Matadero con
n mero de regstro da antrada 06028 expediente 436/2018/MT en esta Demarcacidn

Por 0 expuesto para pode emitir e comespondients informe pracaptivo y v nculanta en atencion a lo
dspuesto en el art16.86 de la Ley 3 /2015 de Carreteras resulta necesario completar la
documentacién aportando:

- Dissfio del accesc que dé cumplimiento a o previsto en la Norma 3 1-C Trazado
apartados 9 1y95dela isma enire otros)

E dsefo de los accesos ee basara en un estudio que justifigue su demanda estimando las
correspondientes IMDs para un afio horizonte y su composicién ademdas en dicho estudio se
estab ecerd e veh culo patrdn caracteristico para la eleccion de las d mensiones geométricas
de acceso

Para la definncion de los elementos para materializar los movimiantos de entrada y sa ida en
los accesos se debard tener en cuenta ta to la tabla 9 1 de la citada Norma como el vehlculo
patron caracter stico en funcion de tipo de actividad desarrollado al cbjeto de garantizar que
con la solucion de trazado planteada se accede en cond ¢ ones dptimas de seguridad viaria

En cuanto 2 la so itud de autorizacién de demolicidn para la adecuacion del Matadero, que
consta en esta Demarcacidn (E-2019-06026) se paraliza la tramftacidn de dicha de autorizacion
hasta que se dé cumpimiento a8 las observacicnes requeridas en el presente ofic 0

Cualquier actuacion que afacte a las zonas de proteccidn del viario estatal, definidas como tales
en los arliculos 28 y sigulentas de la Ley 37/2015 de Carreleras, requerird de la
comespondiente autorizacidn por parte de ia Direccidon General de Carreteras, sin perjuicio de
cuslesquiera otras competencias concurrentes; por lo que las actuaciones previstas tanto de
demalicikin como de ampliacién, adecuacién y mejora requanrén la precepliva autorizacion.

El presente requarimianto no tlene efecto resclutorio algune, quedando suspendido ol plazo para

la emlisién del correspondiente informe sectorial de carrsteras, preceptivo y vinculante, hasta la
remisién de ls documentacién requerida

efade amarcacién

Fkkkkkkkk kAR Rk TR IR

Minkt G ament

Segun lo indicado en e! Oficio “ef acceso al Matadero, de uso exclusivo y actualmente en desuso, se
sitda en la margen derecha (sentido creciente de PP.KK.) de la carretera N-f a la altura def P.K. 73. En
este tramo, la carretera N-I consta de un carril en el sentido creciente de PP.KK. y dos carriles {uno de
ellos para circulacién lenta) en el sentido decreciente y la velocidad estd limitada a 80 km/h. El acceso

permite los movimientos de entrada y salida desde/hacia los dos sentidos de la carretera N-I; no
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existiendo ni cufias o carriles de cambio de velocidad para materializar los giros a la derecha, ni carriles

centrales de almacenamiento y espera para los giros o la izquierda” .

Indicando mas adelante que resulta necesario completar la documentacion aportando “disefio del
accesa que dé cumplimiento a lo previsto en la Norma 3.1-IC Trazado (apartados 9.1 y 9.5 de la misma,

entre otros)”. En concreto:

- El disefio de los accesos se basard en un estudio que justifique su demanda, estimando las
correspondientes IMDs para un afio horizonte y su composicién, ademas en dicho estudio
se establecerd el vehiculo patrén caracteristico para la eleccién de las dimensiones
geomeétricas del acceso.

- Para la definicién de los elementos para materializar los movimientos de entrada y salida
en los accesos se deberd tener en cuenta tanto Ja tabla 9.1 de la citada Norma como el
vehiculo patrén caracteristico en funcidn del tipo de actividad desarrollado, al objeto de
garantizar que, con la solucion de trazado planteada, se accede en condiciones dptimas de

seguridad viaria.

En los siguientes apartados se analizard el trafico generado por el matadero, y la alternativa de disefio

que se plantea para cumplir con los requisitos solicitados.

4.2, Oficio 25 de febrero de 2020

Tras la presentacion de documentaciéon complementaria con fecha 22 de septiembre de 2020, se
recibié un nuevo oficio con fecha 25 de febrero de 2021, donde se da informe favorable condicionado

a la actualizacion del Estudio de Accesos, teniendo n cuenta las siguientes consideraciones:

- Lavelocidad de proyecto sera de 60 km h entre los pp.kk. 72+700 y 73+590.

- El carril central actual comprendido entre los p.k. 724700 y p.k. 73+590 se destinard a
carriles centrales de espera, tanto para la interseccidn del p.k. 73+000 como para el acceso
a las instalaciones del p.k. 73+400, anuldndose, por completo, la circulacidn del trafico
rodado por éste (se adjunta plano aclaratorio).

- Para la determinacién de la longitud de los carriles de cambio de velocidad, cufias de
transicion y carriles centrales de espera se tendra en cuenta el capitulo 8 “Carriles

adicionales y otros elementos de trazado” de la Instruccién 3.1 1.C.

En las siguientes imagenes se muestra el oficio en cuestion.

Figura 9. Oficio Ministerio de Fomento de 25 de febrero de 2020
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SECRETANA DEESYADD
:ENETERIO e eemuuma
TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA FCRETANR
DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS
DEMARCACION DE  CARRETERAS
DEL BSTADO EN HADRID
0o F c 1 o
SREF DESTINATARIO:
WREF  OABBR0IVMT AYUNTAMIENTO DE BU TRAGO DEL LOZOYA
FECHA  26/02/2021 Buiirago del Lozoya (MADRID)
Expedients da Hoencla de actividad,
por & proplo Ay e ad 5

impigniacin de mejores y optimacién de
procesos en matadero frigorifico de vacuno
on Bulrago de Lozoye. Bitn en la margen
derecha del pi. 73 dela A-1y N4

Con facha 1510/2019 y n* 8032 de reglsim de enfrada, se reciid, en ¢sts Demarcacion de Cameteras dal
Estado, certificado del acuendo plenarlo de n del Proyecto Basico para Adecuscidon Implantacién de
majoras ¥y oplimackin de procesos en maladoro frigorifico de vacuno informe de los Servicios Técnicos
Mun del Ayuntamlento da Bulirago do Lozoya y copia del referido proyecto pars la solicitud de!
corespondiente informe sectarial,

Una vez analizada documentacidn, so soficlld mediante oficie de facha 16/12/2019 y con n® de salida 864
documentacidn complementarta en relacion a:
s Disefic dol acceso que dé cumplimianto & lo previsto en la Norma 3.14C Trazade, estimando las
conaepondientas (MD's para un afio hordzonte y su composiclén)

Con focha ¥ nimes de registro de enfrada 3099 y 4000 se recibld, en esta Demarcacion de
Canrgieras del Estado:
s Memona, Plancs y Documentackn Ambuental del Plan Especial de Equipaments del Matadero de
Bultrago del Lozoya.

+ Estudio de accesos,
Tras ¢ analisis do la documentacidn aportada esta DemarncaciSn de Carrateras de Madrid Informa:

- Elestudio de trafico considerande en afto 2040 como horizonte, contempta su caracisrizacisn teniendo
en cuenta el Incremento generade por la actividad del matadero siendo el nivel de serviclo adecuado
por ia tipologfa de carretara.

- Enrelacidn a la via, actusimente la cametera N- a cuenta con una sectltn de tres carrles {un cand en
sentido ascendente y dos camiles en sentido descendente) entre los pp.kk. 724700 y 73+590 La
velocided actual en el tramo cltado estd Bmitada 8 80 ken/h en ambos sentidos de circulacitn.

- Deacuerdo la instruccidn de Trazado 3.1 I.C, 1a interseccidn deberd contar con canlles centrales de
esparacon  caracteristicas indicadas en el articulo 8.3

- La modifica del trazado de !a intereeccidn de acceso al matadero (pk. 73+000/margen daracho)
afecta al acceso a las instalaclones de Protecckin Chi ubicadas en el pk 73+400 también en el
margen derecho, en lo relativo a la longitud de caniee centrales da espera Teniendo en cuenta la
velocidad actual de la via ha de reducirsa al limito de velocidad para poder dar cumplimienio a la
Instruccion de Trazado 3 1. 1.C.

e

15



Estudio de Trafico para la Modificac én Puntual de las Normas Subsidiarias de Buitrago del Lozoya en a parcela

del Matadero de Buitrago

Por o axpussto anterlornenta, se infonma favorablements of asunto eferenciedo sn el epigrafe condicionado a
I actualizacitn del Estudio de Acoeso, tenlendo en cuenta las siguientss consideraciones:

- Lavelocidad de proyecto sora de 80 kmuh entre los ppkk. 724700 y 73+590.

- El candl central actual comprendido antre los p.k. T72+700 y p.k. 73+530 se destinard a caniles centrales
de espera, tanto para la interseccidn del p.k. 73+000 como para of acceso a Jes instalaciones del p k.
73+400, anuténdose, por completo, fa circulacién del trdfico rodade por dste (se adjunta piano
aclaratono).

-~ Para la determinecion de ka longitud de los camiles de cambio de velocidad, cufigs de transicidén y

caniles cantrales de espera se tondrd on cuents el capitulo 8 "Canlies adicionales y ofros elementos de
trazado™ de la Instruccién 3.1 1.C.

Cualquier actuacibn que afecte a las zonas de proteccion de viario estaial, definidas como tales en fos articulos
28 y siguleniss de la Ley 37/2015, da Camateras, requernd de la comespondients autorzacién por parte de Lo
Direccldn General de Carreteras, ain perjulclo da cualesqulera oiras compelancias concurrenies.

El presente mforme no tiene efacto resolutorio alguno por o que las actuationes previstas tanto de demolicidn
como de ampliacién, adecuaciin y mejora requeririn la preceptiva sutorzacion.

Lo que 88 comunica para su conocimiento y afectos.
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Estudio de Tréfico para la Mod ficacién Puntual de las Normas Subsidiarias de Bu trago del Lozoya en la parcela
del Matadero de Buitrago

4.3. Oficio de 08 de agosto de 2022

La Demarcacion de Carreteras resuelve favorablemente la presentacidn de la modificacidn puntual de
las Normas Subsidiarias de Buitrago de Lozoya, a fin de adecuar las condiciones urbanisticas del

matadero comarcal,

En las siguientes iméagenes se muestra el oficio en cuestion.

Figura 10. Oficio Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible

4 ATRIBTI R TG IR LI el

O MINISTERIO DE TRANSPORTES, Re  dabrnads RE
MOVILIDAD Y AGENDA LUREANA, N e
Q v DAy Fochr YIAWHN 1 M41
< CARRETERAS
2 EUBOIRE L GENERAL DF
EAPLOTACKDM
o
[+] F c [»]
sarr, DEMARCACION DE CARRETERAS
HR SGE-URB-12-139 DEL ESTADO EN
FE Firma electronica MADRID
l_ MADRID _I

ASUNTO. MODIFICACION PUNTUAL DE LAS NORMAS $UBS DIARIAS DE
BUITRAGO DEL LOZOYA, A FN DE ADEC AR LAS CONDICIONES
URBANISTICAS DEL MATADERO COMARCAL

INTERESADO D RECCION GENERAL DE DESCARBONIZACION Y TRANSICION
ENERGE CA DE LA COMUNIDAD DE MADRID
AYUNTAMIENTO DE BUITRAGO DE LOZOYA

Con fecha 8 de agosto de 2022, lsniendo an cuenta el informe de I3 Demarcackin de
Carreteras det Estado en Madrid de fecha 10 de junio de 2022, el Subdirector General de
Explotacidn, P D del Director General de Carreteras, (OM TMA/1007/2021, modificada por
la OM TMAJ221/2022) ha resueito

Atetha: 09/08 /2011 OB:52 am

informar favorablemente en  referente a su afeccién a la Rod de Carreteras del Estado
ta MODIFICACION PUNTUAL DE LAS NORMAS SUBSIDIARIAS DE BUITRAGO DEL
LOZOYA, A FIN DE ADECUAR LAS CONDICIONES URBANISTICAS DEL MATADERO
COMARCAL con las sigulentes condiciones:

1. En relacidn con ¢ acceso propuesto a las laciones ests  forme lendrh efectos
similares & la consulla previa conlemplada n el articulo 104.9 det Reglamenio
General de Camraieras Por tanio, este informe no ampara e inicio de las obrat rd su
autorizacién hasia tanlo se emita resclucién exprosa la Direccidn General de
Cameteras.

Total folcs 3 110¢ 1) Coago Sepurn do VeriHEacke- MFOMRSIFORETON 6 187 FEa4E00

Ver icapde £ MDY, 7 isede om bl gobuey

FIRMAD por -

Para poder informar por asta Administrackén los correspondientss proyectos de
demolicidn y adecuacién de las  stalaciones conforme al articulo 16.6 de la Ley
3772105 de 29 de sepliembre de cameteras y consiguieniemente ser aprobado y
poder dar ficencias de ejecuciin de cbras y a fin de asegurar el cumplimiento del
articulo 36, en espacial su apartado § de la cada ley asli como los articulos 7 1
18.1, 20.4 c y 22 3.c del Real Decreto Legisliativo 7/2015 de 30 de octubre por &
que se aprueba el texto refundido de la Ley de Suelo y Rehabditacidn Urbana, serd
condicidn inexcusable y previa que el Proyecto de reordenacién de sccesos
conforme al  Estudio de acceso para ef Proyacio de modemizacién del matadero de
Buitrago de Lozoya {Madrd presentado esté debldamente tramilado y autorizado
conforme al articulo 104 del Reglamento Ganeral da Carreteras (RD 1812/1994 de 2
de septiembre) por esta Admin tracion.

H i 3 rateno
S SRor o

7
a
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del Matadero de Bu trago

ASUNTO. MODIFICACION PUNTUAL DE LAS NORMAS SUBSIDIARIAS DE
BUITRAGO DEL LOZOYA, A FIN DE ADECUAR LAS CONDICIONES
URBANISTICAS DEL MATADERO C CAL

INTERESADO. DIRECCION GENERAL DE DESCARBONIZACION Y TRANSICION
ENERGETICA DE LA COMUNIDAD DE MADRID
AYUNTAMIENTO DE BUITRAGC DE LOZOYA

Dicha propuesta de reordenackin de accesos deberad cumplir lo establecido en la Ley
37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras en el Real Decreto 1812/1994, de 2 de
sepliembre, por el que se aprueba el Reglamento General de Carreleras y en la
Orden de 16 de diclembre de 1997 por la que se regu an los accesos a las camreteras
del Estado, las vias de servicio y la construccion de instalaciones de servicios
ademds de lo que sea de aplicacidn de la Norma 3.1-IC Trazado, de la Instruccion de
Careteras (Orden FOM/273/2016 de 19 de febrero).

Se deberd garantizar, en particular, que se d spone de visibliidad en |a carretera
superior a la distancia de parada para el carril y sentido de circulacion de la margen
en que se sitla el acceso y, al permitinse gwos a la izquierda, que la visibilidad
disponible es superior a la de cruce

No se podré otorgar licencias de ocupacion o de actividad ni proceder a la primera
ocupacién, al uso o a la puesta en servicio de nuevas actividades en el ambito,
mentras no se encueniren efecutadas y operativas las medidas propuestas
recogidas en el proyecto de reordenacién de accesos y con la conformidad de esta
Administracidn.

. fecha: 0970872022 08°52 AM

E informe favorable a la mod ficacion de los accesos exstenles no supone la
asunclén por el M nsterio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana de ningin
compromiso en cuanto a la construccién de aquelios los cuales deberdn ejecutarse
por el interesado una vez sea concedida, en su caso la correspondiente autoriz  6n
por la Direccién General de Carreteras

(41

2. Conforme al Mapa Estralég co de Ruido aprobado por este Ministerio de a autovia
A-1, la iséfona de 60 dB en periodo noclumo estd muy cercana a la fachada de la
edficacién ahora ex stente por lo que podria requerir medidas para garanhzar el
cumplimiento de os objetives de calidad acustica establecido en el Real Decrelo
1367/2007, de 19 de oclubre por el que se desamolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido para usos Indusiriales por lo que se deberd justificar
adecuadamente su necesidad o nnecesarledad.

Total folios 3 {2 de 33 Codigo Seguro de Vertf kcacidn® MFOMZ S2FDED 78I F6 18 TEFBASEQD

Ver tficable en htipd: /sede.mitma

FIRMADKY 1 , coomrmessmssnns SH08RRRERE

Los medios de proteccion acuslica que resulten necesarios para dar cumplimiento a

lo dispuasto en la  rmaliva de ruldo vigente (Directiva 2002/49/CE, de 25 de junio
§ de 2002) transpue  en la Ley 37/2003, de 17 de bre del Ruido (BOE de 18
E de noviembra de  3) y, en su caso, en la normativa autondmica o local, seran

ejecutados con ca o a los promolores de los desarrollos, previa autorizacién del
g Ministeric de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana si afectaran a las zonas de
" proleccién de viario estatal, pudiendo situarse en la zona de dominio publico

" rf i ]
?gj 3. La ejecucion de cualquier tipo de acluacidn que se encuentre dentro de las zonas de
iy proteccitin de las carreteras eslatales quedara regulada por lo establecido en la Ley

37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras y el Reglamento Generat de Carreteras

Pag 23 MIMSTERK) DE TRANSPORTER,
HOVILNAD ¥ AGENOA LIRAANA




Estudio de Trafico para la Modificacion Puntual de las Normas Subsidianas de Bu trago dei Lo oyae a parcela
del Matadero de Buitrago

Afecha: 09/08 FZRT 0852 A

Ttk fobics: 3 (3de 3} Codigo Seguro de Venficacion - mPOMIZ IFDERT BTG 13 TEFBAGEDG

Verricable en hitps: / fsede, mitma . gobues

TRANSPORTES, MOVILIDAD
¥ AGENDA URBAMNA

E

s

iyt

ASUNTO. MODIFICACION PUNTUAL DE tAS NORMAS SUBSIDIARIAS DE
BUITRAGO DEL LOZOYA, A FIN DE ADECUAR LAS CONDICIONES
URBANISTICAS DEL MATADERO COMARCAL

INTERESADO. DIRECCION GENERAL DE DESCARBONIZACION Y TRANSICION
ENERGETICA DE LA  COMUNIDAD DE MADRID
AYUNTAMIENTO DE BUITRAGO DE LOZOYA

(RD 1812/1994, de 2 de septismbre) y en concreto, por ko establedido en su titula HI
Uso y defensa de las carreteras.

La autovia A-1 define un recorrido preferente para et tréfico de largo 0 y permite que
la N-1, que ya no tisne como funcién r el iréfico de largo recorrido, pueda ser cedida
a otras adminmstraciones.

Conforme al articulo 5 y/o 49 de a Ley 37/2015, de 29 de sepliembre, de carmeleras el
Ayuntamiento puede solicitar la ceslén de la ca N-1 en ef tramo entre enlaces con a
A-1 (p.k. 72 y p.k 74) y actuar sobre e} d nle, sin necesidad de autorizacién ni
condicionamientos de esta Admini que necesariamente se han de ajustar a lo que la

legislacion de Carreleras del Estado impone

El presente informe se emita a los efectos del articulo 16.6 de la Ley 37/2015 de 29 de
sepliembre, de Carreteras y no implica autorizacidn de la D& General de Carreteras
det Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a las actuaciones que afecten ©
tengan nfluencia en las cameteras pertenecientes a la Red de Careteras del Estado para
cuya tramitacién deberd seguirse el procedimiento establecido reglamentariamente

Lo qua se comunica para su conacimiento y efectos

El Jefe del Servicio

MMNSTERIO DE TRANSPORTES,
WOMLIDAD ¥ ADENDA URBANA
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Estudio de Trafico para la Mod f cac on Puntual de las Normas Subs d'arias de Buitrago del Lozoya en la parcela
de!l Matadero de Buitrago

4.4, Oficio 23 de septiembre de 2022

La Direccidon General de Carreteras de la Comunidad de Madrid emite un informe sobre los aspectos y
determinaciones que afectan al domin o publico de las carreteras, asi como al trazado y a las
previsiones de actuaciones en la red de carreteras autondOm’ca. Este informe se elabora en
cumplimiento del articulo 22 del Reg amento de la Ley de Carreteras de la Comunidad de Madrid,

aprobado por el Decreto 29/1993, de 11 de marzo.

- Se considera necesar’o incorporar en la documentac’én un estudio sobre la incidencia que
puede tener la actuacidn que se pretende realizar en el trafico y movi idad de la carretera
M-126 y en todas aquel as carreteras competenca de la Comunidad de Madrid que
puedan ser afectadas. Este estudio estard referido tanto a la fase de obra como a la etapa

de explotacidn del Matadero Comarcal.

A raiz de este oficio, se ha proced'do a la actualizac’én del presente estud’o con el objetivo de darle

respuesta.




Estudio de Traf co para la Modificacion Puntual de las Normas Subsidiaria de Bu trago del Lozoya en la parcela
de Matadero de Buitrago

Figura 11. Oficio de la Demarcacidn de Carreteras de la Comunidad de Madrid

Ref” O&/'1 482075722

{IE
0
I
il

ASUNTO: Consufta Ley 21/2013 relativa a ta Modificacion Puntual de lag Normas Subsid
de &mbito municipal de Buitrago del Lozoya para el Matadero Comarcal.

REM : Direccién General de Descarbonizacidn y Transicidn Energética. Consejeria de
Medio Ambiente, Vivienda y Ag ra Comunidad de Madrid

DESCRIPCION:

La Direccién de Descarbonizacidn y Transicién Energética remite a esta

General documentacidn relstiva a la Modificacién Puntual de las Normas Subsidiarias de
ambito municipal de Bultrago del Lozoya para el Matadero Comarca racibida con fecha 18
de marzo de 2022 {ref.. 10/031093.8/22) Se so cita informe sectonal de carreteras
competencia de ia Comunidad de Madrid

cmmmmn e L Ll

Seglin la documen remitida

El presante documento contiene ls MEMORIA INFORMATIVA de la MODIFICACION
PUNTUAL DE LAS NO 8 SUBSIDIARIAS DE AMBITO MUNICIPAL DE BUITRAGO DEL
LOZOYA, redactads con e fin de adecuar las condiciones urbenisticas del Matadero
Frigorifico Comarcel de Buitrago a su condicidn de equipamiento de interés social

...En ef mbito objeto de la Modificacion Punitual cabria distinguir dos unidades de paisaje
La primera de eflas se corresponde con el drea urbanizada y edificada del matadero municipal
situado al norvests del ambito Se trate de un paissfe allamente antropizado en el que
] te se conservan algunos ejemplares . Esta zona est4 delimitada al oeste
por ls corretera N-l, exterior &l ambito, y, & norte y este por el viario de acceso a las
instalaciones .."

“...Este carretera bene un trazado paralelo al de le autovia A-1, que discurre al oeste de la
misma..."

"...Con una superficie de 157.750 m®, este &mbito esta ci como el sector SAU-3 de
Suvel Urbanizable Sectorizado por las NNSS de Buitrago dai Lozoya (BOCM de 19/06/1991)

*...1.5.5 PROTECCION DE CARRETERAS. La presencia en las Inmediaciones del dmbito
objeto de ia Modificacikin Puritual, de la carretera N-1 extenior al sector, pero cokndante en su
parte oeste, y de la Autovia A-1 determing una serie de afecciones. Puesto que se trate de
carreteras del Estado, es la Ley 37/2015, de 23 de septiembre, la que astablece las distintas

zonas de proteccion...”

Maang

Numero: 2024-0009 Fecha: 20/12/2024

DILIGENCIA



Ares 0e
Subdeeccidn Gorersl oo Planilcacion,
Proyactos y Construccion de Caeterss
DIRECCHON GENERAL DE CARRETERAS
Osmunided CONSEJERIA DE TRANSPORTES
de Madrid E INFRAESTRUCTURAS

El d&mbito objeto de la modificacién puntual se encuentran muy pré a las carreteras de
competencia estatal A-1 y N-la también Avenida Madrid. La carretera mas
préxima a la zona consultada que es competencia de a Comunidad de Madrid es la M-126,
situada a 1000 metros aproximadamente de dicha zona La cametera M-1268 tiene una
intensidad de trafico en el afio 2021 en e p k. 7+740 de 485 veh/dia

ANTECEDENTES:

Se enumeran los siguientes antecedentes en relacidn a pla iento en el TM de Buitrago
de Lozoya.

¢ Con fecha 13/02/2020 (ref 06/021431 9/20) esta Direccidn General emite informe con
asunto "AV DEL PLAN GENERAL DE ORDENACION URBANA DEL TERMINO
MUN CIPAL DE BUITRAGO DE LOZOYA

Los informes enumerados asieomotodmlosh‘cfomsemlﬂdoscmoﬂ‘oaasuptos em
por ésta Direccion Genera! habran de ser te en cuenta para la reda de la presente
Modificacion Puntual de las Normas Subsidiarias de Buitrago de Lozoya.

INFORME:

En relacién con [a docume ntada se emite informe sobre los a y
dete ciones que inciden sobre el dominio pub  de carreteras el trazado y la prevision
de actuaciones en la red de eras autondmica, de acuverdo con el articulo 22 de
Regl 10 de la Ley de ras de la Comunidad de Madrid aprobado por to
29/1993, de 11 de marzo.

Segun la ntacién remitida la carretera M-126 de competencia de la Comu de
Madrid, es la mas p alazonadea de la Puntual de las Normas
Subsidiarias de dmbito muni pal de B del para el ero Comarca Se

tra aproximadamente a un de distancia por  que esta Dir n Ganeral
de eras no era necesario nclur en la documen planos especificos de
cameleras con la zona de dom o publ co y 20na de proteccidn de las caneteras autondmicas
{articulos 30, 31 y 32 de la Ley 3/8% de 7 de marzo de Carreleras de ta Comunidad de
Madrid).

Se considera necesario en la documentacidn un estud sobre la ncidencia que

& tener ta acluacidn que se  t realizar en el trafico y movilidad de la carretera M
126 y en todas equellas carreteras competencia de la Comunidad de Madrid que puedan ser
afectadas. Este estudio estara referido tanto a la fase de obra como ala etapa de cidn
del Matadero Comarcal.

Las conexiones que afecten a las cameteras encia de la Comunidad de Madrdd en
caso de ser necesarias, deberan definirse mediante proyectos especificos completos que
serdin remitidos a esta Direccién General para su y estarén redactados por técnicos

competentes y visados por e cofegio profesional comespondiente

Estud d Traf co parala ModificacénP nt a d asN mas ubid ria deBuitragod | ozoyae aparc |
e Matadero de Buitrago

signdacadiord i antt douusarsbby et prbmdel
+ Fario i van
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Ama de Planiicacion

EASAIAY General de Planiicacion
y Gn de Careleras

BIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

Comunidad CONSEJERIA OE TRANSPORTES
de Maded E NFRAESTRUCTURAS

. Sellama la atencién que no estard autorizado ningin nuevo acceso a la caretera M- 28, ni
a ninguna cametera competencia de la Comunidad de Madrid que no lo esté expresamente
por la Direccidn General de Carreteras, aunque figure como tal en el planeamiento vigente del
municipio. Se procurard que el acceso a todos los ambitos del suelo se realice por lag vias
municipales, mejorando os accesos actuales. Tampoco podran varlarse las caracteristicas o
uso de los accesos existentes sin la previa autorizacion de la Consejeria de Transportes e
Infraestructuras.

En cualquier caso, se considera necesario tramitar  sol de autorizacion comrespondiente
mediante n de la Direceion General de Carreteras, de acuerdo con el articulo 99 del
Reglamento de la Ley de Carreteras de la Comunidad de Madrid, aprobado por Decreto
29/1993, de 11 de marzo. La entrada en servicio del desamollo estd condicionada a dicha
autorizacién, segun las im nes contempladas en articulo

. Los gastos derivados de la redaccién de proyecios, disposicién del suelo necesario y
construccion de las infraestructuras viarias menconadas, de ser necesarias asé como su
manten miento, deberdn ser sufragados integramente por los olores.

. Respecto a la prevencién de la contaminacién acustica, actuaimente es de aplicacion el
Decreto 5§5/2012 (BOCM de 22 de marzo de 2012), por el que se establece el régimen egal
de proteccion contra la contaminacitn acistica en la Com nidad de Madrid que dispone como
régimen juridico aplicable en la matesia el definido por la leg slacidn estatal { ey 3772003, de!
Ruido), que obliga tanto a la planifi general territorial como a las figuras de planeamiento
urbanistico general a adoptar medidas preventivas y correctoras.

En este sentido, se recuerda que se deben cumplir todos fos requisitos de prevencién de
contaminacidn acistica que marca la legislacidn vigente en cada momento, y que deben Ir
avalados por los estudios pertinentes.

. Serd normativa de apll la Ley 3/91, de 7 de marzn, de Carreteras de la Comunidad de
Madrid y su Reglamento, aprobado por Decreto 29/33 de 11 de marzo En materia de
accesos, de ser necesarios, serd de aplicacion la Orden de 23 de mayo de 2019 de la

jeria de Transportes, Vivienda e In as, por la que se derogan los titulos 1 a
IV de ta Orden de 3 de abril de 2002, por la que se desamolla el Decreto 29/1983, de 11 de
marzo, Reglamento de la ley de Carreteras de la Comun dad de Madrid en materia de accesos
a la red de carreteras de ta Comunidad de Madrid

. La modificacion, as como los instrumentos de planeamiento urbanistico que se tramiten en
desarollo del mismo y que afecten a carreteras de la red de la Comunidad de Madrid, debera
remitirse a esta Direccidn) General para su oporuno informe favorable y nte antes de
su aprobacién definitiva] de acuverdo con el articulo 22 1 del Reglamento de la ey de
Carreteras de la Comun de Madrid aprobado por Decreto 29/1993, de 11 de marzo.

tas condiciones de conformidad con la docume definitiva de la mo cidn por parte
de la erfa de Transportes e Infraestructura serén las que se establezcan en o
ordenantiento juridico vigente.

. Se recuerda que este informe no comporta la a cidn de las actuaciones descritas en by

documentacion remitida por el solicitante la autorizacién de éstas ser solicitada por
sutitular, en cuyo trémite se sefialardn las condiciones generales y particulares que procedan

Maddd

Estudio de Trafico para la Modificacién Puntual de as Normas Subsidiarias de Bu trago de! Lozoya en la parce a
del Mataderode Bu ra o
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5. Caracterizacion del trafico actual

Para caracterizar el trafico en la situacion actual, se han utilizado los datos del Mapa de Trafico del
Ministerio de Transporte y Movilidad Sostenible, junto con los registros obtenidos de las campafias de
aforo realizadas en la N-I. Estos registros se centraron en el tramo especifico del acceso en estudio, asi

como en su interseccién con la carretera M-126.

5.1. Estaciones de aforo

En el dmbito hay dos estaciones de aforo:

- M-96-0. Situada en el p.k. 75,59 de la autovia A-1.
- M-212-3. Situada en el p.k. 75,00 de la nac onal N-l.

En la siguiente figura se muestra la localizacién de ambas estaciones.

Figura 12. Estaciones de aforo estatales
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Tabla 2. Evoluc'én de trafico en las estaciones de aforo cercanas al ambito

a tabla anterior muestra la evolucién del trafico total y e traf'co de vehiculos pesados entre los afios
2007 y 2018 en dos carreteras: M-96-0 (A-1) y M-212-3 (N- ). A continuacidn, se resumen las pr'ncipales

observac ones:

Estac 6n M-96-0:
Tréfico total: Varia entre un maximo de 28.070 vehiculos en 2007 y un min'mo de
19.564 en 2013. Después de 2013, se observa un crecimiento constante hasta
a canzar 25.360 en 2018.
Veh'culos pesados: Represe tan una parte considerable de trafico, con un
porcentaje de entre el 15,5% n 2009) y el 22,0% (en 2007}. En 2018, os vehiculos
pesados representan el 16,9%.

- Estacion M-212-3:

Tréfico tota : La fluctuacién es notable, con un maximao de 4.009 vehiculos en 2017
y un min’'mo de 1.326 en 2008. El trafico varia sin una tendenciacaraa olargode
los afios.
Vehiculos pesados: El porcentaje de vehiculos pesados es variable, con picos de

hasta el 22,0% en 2007 y valores minimos en torno al 2,9% en 2018.

En a A-1, el trafico total se ha recuperado desde 0s minimos de 2013, mientras que el porcentaje de

vehicu os pesados se ha manten'do relativamente constante en torno al 16%.
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En la N-i, el trafico total es mas inestable, con caidas significativas en algunos afios. Ademas, el
porcentaje de vehiculos pesados ha disminuido notablemente en los dltimos afios, alcanzando un

minimo de 2,9% en 2018,

En el casco urbano de Buitrago del Lozoya, la tendencia ha sido creciente, casi triplicando los valores
en relacién con el afio 2007. Dicho aumento se ha debido a la peatonalizacion de la calle Real, y al

incremento del turismo en los Ultimos afios.

En las siguientes figuras se muestra la evolucién del trafico total y de vehiculos pesados en los Gltimos
afios en los que se cuenta con datos en ambas estaciones.

Figura 13. Estacion M-96-0

2010 2011 2012 2013 2014
BM-96-0Tota W M-96-0Pesados

Figura 14. Estacidn M-212-3
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52. Trabajos de campo

Este apartado incluye los trabajos de campo realizados en el estudio inic'al de acceso para a
Madificacién Puntual de las NNSS de Buitrago del Lozoya en a parcela del Matadero de Buitrago, as’
como la campaiia de aforos llevada a cabo en el marco del “Estud o de Tréf'co del Plan Genera de
Ordenacion Urbana de Buitrago de Lozoya”. La campafia en la interseccién de la carretera N-l y la M-
126, se incluye como parte de a ampliac’dn propuesta en e oficio de la Direcc'dn General de

Carreteras de la Comunidad de Madrid.

- Aforo de la N-I (puntol}): se rea iz6 de manera manual durante e mes de sept'embre de
2020, diferenciando e tréfico por sent do y tipo de vehicu os {motos, vehiculos ligeros y
pesados) entre las 6:00 y las 22:00 horas.

- Aforo en la interseccidn N-l1 con M-126 {punto2): se llevd a cabo mediante aforos
automdticos, registrados en un dia laborable de mayo de 2021 durante 6 horas (de 08:00

a 14:00 horas).

En as figuras siguientes se presenta la localizacién de os puntos aforados inclu’dos en este estudio.

Figura 15. Localizacidn de los puntos de aforo
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Figura 16. Tronco N-I

Figura 17. interseccion N-ly M-126

En la siguiente figura se muestra la distribucién horaria por sentidos del punto de aforo de acceso al

Matadero.

Figura 18. Aforos acceso Matadero. Vehiculos por horay entido
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Como se puede aprecar, los traf'cos son muy bajos, con un maximo de 36 vehiculos en sentido

Buitrago entre las 10 y las 11 de la mafana.

En cuanto a la t'pologia de vehiculos, en la siguiente figura se muestra que el mayor porcentaje lo
representan los vehiculos I'geros, con un porcentaje muy bajo de vehiculos pesados {3,1%) y motos
(2,0%]). En dicha figura se puede apreciar que el trafico en sentido Bu'trago es mayor que en sentido

Madr’d, posiblemente, por la cercania del enlace del kildmetro 74.

Figura 19. Aforos. Tipolog'a de vehiculos por sentido

El trafico total medido entre las 6 y las 22 horas en e tronco de a carretera N-1 asciende a un total de

1.018 vehiculos en ambos sentidos.

Para pasar dichos datos a IMD, se uti ‘zardn los coef'c’entes L y N correspondientes a mes de
septiembre de a estacién M-96-0, ya que a estacion M-212-3, a ser de cobertura, no cuenta con esta

informacion.

Tabla 3. Coeficientes es acion M-96

Apcando os coefic'entes L de dia aborab e, N de nocturn dad y 5 de sabados y dom'ngos, se obtiene

la IMD del tramo de la N-I:

IMD - 1.018 x 0,90 x 1,03 x 1,12 = 1.057 vehiculos/dia
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En cuanto a aforo realizado en la interseccidn de la N-l con la carretera M-126, los datos obtenidos se
incluyen en el anejo I, con un total de 1.883 vehiculos en ambos sentidos en las horas aforadas (de 8 a

14 horas).

Debido a la situacién de pandemia por COVID-19 y las restricciones de movilidad previas a la realizacion
de este ultimo punto de aforo, el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible solicitd un contraste

de los aforos en los tramos de la A-1.

Para facilitar a comparacion de los aforos realizados, los datos obtenidos se transforman en un dia
laborable medio, utilizando los coeficientes proporcionados en las fichas de las estaciones de aforo M-
86-0, ubicadas en la A-1. Para convertir los traficos medidos durante el trabajo de campo en flujos
equivalentes a un dia laborable medio, se emplea el coeficiente de nocturnidad N y el coeficiente K
{1,03 y 2,23, respectivamente, para el mes de mayo), lo que permite ajustar el trafico de 6 horas (de

8:00 a 14:00} a la intensidad del dia completo.

Aplicando los coef cientes de |a estacion, se obtiene la IMD de la interseccién entre la N-1 y la carretera

M-126:
IMD = 1.883 x 2,23 x 1,03= 4.325 vehiculos/dia

Se observa una mayor intensidad en este tramo debido a que gran parte del trafico procede de la A-1

y se incorpora a la N-l e en enlace localizado en el PK 74 (figura 7).

6. Caracterizacion del trafico en situacion futura

El trafico en la situacion futura serd el existent en la actual'dad {(con un incremento tendencial del
trafico}, mas el generado por los nuevos uso . Una vez determinado el volumen de trafico que
generaran los nuevos usos, habra que definir el origen y destino de los viajes para construir la matriz

de situacion futura. En los siguientes apartados se desarro lan estos aspectos.

6.1. Generacion de trafico

Segun los datos del proyecto, para una operatividad completa en periodos punta, se consideran

necesarios los siguientes operarios.
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Tabla 4. Empleados
DESIGNACT N PERSON OBSERVACIONES

ESTABLOS Y MATADERO

SALA DE AO

VESTUARIOS

AREAS DIVERSAS

TOTAL PUESTOS DE 0] 25

A estos empleados hay que afiadir unos 50 puestos de trabajo ad'cionales:

- Mantenedores de las insta ac’ones.
- Conductores de cam’ones.
- Suministradores de materias auxliares.

- Comerciales y colaboradores de ventas.

E horario de trabajo sera de lunes a viernes de 8 a 19 horas.
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Para estimar el trifico generado se consideran:

- Empleados:
25 empleados.
Todos ellos acuden en vehiculo privado (ligero).
Realizan 4 viajes diarios, en previsién de que vayan a comer a su domicilio.
Todos los viajes se concentran en las horas de entrada y salida.
- Actividades asociadas: suministro, mantenimiento, etc.
25 vehiculos diarios.
2 viajes por vehiculo (entrada + salida).
50% de vehiculos pesados.

Los viajes se reparten a lo largo del dia, no produciéndose en las horas punta.
En la siguiente tabla se resumen las hipdtesis anteriores, asi como los correspondientes resultados
diarios y en hora punta:

Tabla 5. Generacidn de viajes

TOTAL

6.2. Distribucion de trafico

Para determinar el origen y destino de los viajes, aunque la poblacion de Buitrago es pequefia (menos
de 2.000 hahitante se considera que van a repartirse a paries iguales entre la zo a norte y sur de la
N-l, puesto que al orte de Buitrago hay nucleos con poblacidn muy reducida y s n apenas servicios

que puedan facilitar algin tipo de asistencia al matadero.

Por tanto, el reparto de trificos que se estima a nivel d ario y en hora punta generado por el matadero

es el indicado en la siguiente tabla.

Tabla 6. Distribucién de viajes producidos por el matadero
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La d'stribuc’én de traf'co en laintersecc’dn de la N- con a carretera M-126 se ha planteado en funcion
de o0s viajes con dest'no a Buitrago gque ut 1zan d cha carretera. De los 75 viajes diarios con origen y
dest'no en Buitrago-matadero, a gunos cantinlian hacia Buitrago, mientras que otros se detienen en

las urbanizac'ones situadas en el margen derecho de la N-, en a intersecc’dn:

Se ha considerado 1a poblacién que res’de en estas areas para establecer la cantidad de
v'a'es que atraen o generan as urbanizaciones antes mencionadas; dicha poblacion
asciende aprox madamente a 294 hab tantes, lo que representa un 15% de los viajes
asociados a la modernizacion del matadero.

- Elresto de los viajes se dir'gen al nicleo pob aciona de municipio, que cuenta con unos
1.673 habitantes, o que corresponde al 85% de os vajes relacionados con la

modernizacion del matadero.

Estos v'ajes adic’'onales se ‘ntegran en el ana isis de la ‘ntersecc’én de la N-I con la carretera M-126,

cuyo trafico actua se determina a partir de os datos del aforo realizado en este punto.

Tab a 7. Distribucion de pob acién en e municip’o de Bu'trago del Lozoy

Se ncluye a continuacion una imagen en la que se indican los limites considerados para la poblacién

de as urbanizaciones localizadas en la margen derecha de la N-I.
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Figura 20. Zonas poblacionales

Niicleo Buitrag

Urbanizacione

7. Normativa

El disefio del acceso se llevara a cabo de acuerdo con lo estipulado en los apartados 9.1 y 9.5 de la

Norma 3.1-IC Trazado, considerando el vehiculo patrd caracteristico segun el tipo de actividad.

7.1. Vehiculo patréon

Segunloindicado en latabla 10.1 de la Norma 3.1-IC, el vehiculo patrén para carreteras convencionales

y multicarril, para una interseccién en C-70, C-60, C-50 y C-40 el vehiculo patron es el camién ligero.

7.2. Norma 3.1-IC

El caso que nos ocupa es el de un acceso directo, ya que este no conduce a ninguna carretera. Al

disefiar el acceso, es necesario calcular el nivel de servicio durante la hora de proyecto del afio
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hor'zonte para asegurar que no disminuya por debajo del minimo establec'do, n" que se reduzca mas
de un escalon. Segun la tabla 7.1 de a Norma 3.1-IC, el nivel de servic'o minimo exigido para una
carretera convencional con una velocidad de proyecto de 80 km/h es D. Sin embargo, si la velocidad
de proyecto se reduce a 60 km/h, como se menciona en el Oficio del 25 de febrero de 2021, el nivel de

servicio aceptado seria E.

Este aspecto puede ser obviado en accesos que no tengan una ‘ncidencia significativa, estimada en un
5% del tréfico en el sentido al que se accede. En este caso, a intens'dad media diaria {IMD) estimada
para e matadero es de 150 vehiculos, o que representa un 21% de los 704 vehiculos de IMD

proyectados para a N-l en ese tramo; por o tanto, no es posible acogerse a esta opc’an.

En cuanto a los g'ros a derechas, y de acuerdo con la tabla 9.1 “E ementos basicos para materializar
mov'mientos de entrada y salida en conexiones y accesos”, el caso en anélisis presenta las siguientes

caracteristicas:

- Clase de carretera ...
- Denominacion ...............
- IMD en el afio horizonte? .................

Accesos explotaciones act'vidades econdmi

En cuanto a los giros a izqu erdas, se acude a lo indicado en atabla 9.2:

- Ve ocidad de proyecto del tramo afectado ......cccevecveecenrccerneennns 60 km/h
= MDD e s raressnnensenenneennens 000> IMD (1407) 21000

Para ese caso, “se dispondrd car | central, constituido por cufia de cambio de velocidad y tra o de

aimacenamiento y espera”.

Por tanto, ainterseccion que se d'sefie debe cump ir los s'guientes requis'tos:

- El nivel de servicio de la carretera no debe ser inferior a "E", n’ debe disminuir mas de un
n vel al considerar as nuevas activ dades, durante la hora punta de afio hor'zonte.

Las maniobras de giro a derechas se resolveran med ante cufias reducidas.

1 seglin lo indicado en el Oficio de 25 de febrero de 2021
2 5e ha considerado como afio horizonte e 2040, con un incremento anual del trafico del 1,44%
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- Las maniobras de g ro a izquierdas se resolveran mediante carriles centrales, constituidos
por cuiia de cambio de velocidad y tramo de almacenamiento y espera (el primero

dependera de la velocidad de la via, y el segundo de las condiciones del trafico).

Por ellg, la solucidn que se plantea la del apartado 5.2.1.5 de la Orden Circular 32/2012 “Guia de nudos

viarios”,

Figura 21. Esquema solucidn propuesta

I -
BTG o

= =i
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t

Las dimensiones que se plantean son:

- Cufias reducidas para los giros a derecha. Segun el apartado 8.2.2.3, se admiten cufias
reducidas con una longitud igual a la mitad de la indicada en |a tabla 8.3. Segln dicha tabla,
la longitud de |a cufia de cambio de velocidad para una velocidad de 60 es de 60 metros,
por lo que la longitud de la cufia reducida sera de 30 metros de longitud, tanto para las
cufias de aceleracion como para las de deceleracion.

Longitud del carril de almacenamiento para los giros a izquierda:
Tram de almacenamiento y espera de un minimo de 20 metros, segun la
dema da de tréfico.
Tram de cambio de velocidad, mediante cuiias de cambio de vel cidad de 60
metros de longitud, correspondientes a una velocidad de proyecto de 60

kilémetros por hora.

Cabe recordar que este tramo de carretera cuenta con un carril de circulac’én para vehiculos lentos en
sentido Madrid. En la siguiente figura se muestra la local’zacién y ongitud del carril, asi como la
ubicacién de las instalaciones de protecc’dn civi situadas al norte del matadero, cuyo acceso también

se sitia en el tramo de tres carriles.

38

Numero: 2024-0009 Fecha: 20/12/2024

DILIGENCIA



Etud de r fi para a Modfcacion Puntual de as Normas Subs iar s de Butrago de Lozoya en a parcela
del Matadero de Bu trago

Figura 22. Ubicacién carril adicional

Se cons'dera que dicho carril ten a sentido en el momento de su d sefio, cuando a N-I soportaba un
volumen de trafico mucho mayor, tanto de vehiculos igeros como pesados. No obstante, tras a puesta
en servicio de a A-1, ese carril ha perd'do su utilidad, ya que, segin los datos de aforo, el trafico de

vehiculos pesados en ese sentido es ahora inferior a 10 vehiculos diarios.

Por o tanto, con el objetivo de mejorar a seguridad y s’ gu'endo las ‘ndicaciones del Oficio de la
Demarcacion de Carreteras del 25 de febrero, se plantea a siguiente propuesta en el sentido Buitrago-

Madr d:

- E tramo de N-| se 'n’cia con una secc’on de un carril por sentido.

En el p.k. 73+590 a secc’'én que ahora aumenta a dos carriles en sentido Madrid y uno en
sentido Buitrago, se deja en un carril por sentido el carril 'nterior, ‘niciando a continuacion
un carri ‘nterior en sentido Madrid para dar acceso a las instalaciones de Proteccion Civil.
La elimnacién del carr’l interior se reaiza mediante cebreado en el tramo
correspondiente.

- Pasadas as insta aciones de Proteccidon Civil, se mantie e el carr’l centra de aceleracidn
en una longitud de unos 100 metros, dejando a continuacion una secc 6n de un carr
sent’do Madrid y un carr’ sent do Bu'trago, separados por una zona de cebreado.

- Alaaltura de p.k. 734080, unos 80 metros antes del acceso al matadero, se ‘ncorpora un
carr’ interior para los g'ros a ‘zquerdas Buitrago-matadero, formado por una cuia de 60
metros y un tramo de a macenam’ento y espera de 20. Dicho carri interior continGa
pasada la interseccidon en una longtud de 80 metros, constituida por un tramo de

almacenamiento y espera de 20 metros y una cufia de 60 metros?, para permitir la

% Figuras 8.6 y8.7dela Norma31 IC
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incorporacidn al sentido sur de la N-l de los vehiculos que realizan el movimiento
matadero-Madrid.

Tras fa incorporacidn de los vehiculos del matadero, la seccidn continda con un carril por
sentido, cebreando el carril central hasta el p.k. 72+700, donde se ajusta a la seccién
existente.

En el sentido norte, los giros a derecha de entrada y salida a las instalaciones del matadero

se resuelven mediante sendas cufias reducidas de 30 metros de longitud.

En el siguiente esquema se muestra la solucidén propuesta, en el conjunto del tramo y en el acceso al

matadero.
Figura 23. Esquema solucion propuesta acotada
MATADERO PROTECCION
P FXC
Velog dod Mox B0 Km/h Velocdod ¢ 60 Km/h Velocdad Mox 60 Km/h
Cuia: 60 m Cufia: 60m

Tramo espera: 20 m Tramo espera: 20 m
P P Ijuitrago de Lozoya

“llf—

Cuiia reducida deceleracion 30 m

I Cufia reducida aceleracion 30 m

s
-
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8. Impacto en el trafico Niveles de servicio

Una vez identificados los traf cos actuales y proyectados para el futuro, y definida la interseccidn, se

procede a calculo de los niveles de serv'cio en los s'guientes puntos:

-  Troncode aN-I
- Lainterseccidn dela N con el acceso al matadero
- Tronco de acarretera M-126

- Intersecc’dn de N-l con la carretera M 126

Los ¢4 cu os se efectuaran para e afio horizonte, establec’do como el 2040. Para dicho afio, se prevé
un incremento del 1,44% en el trifico actual de a N-ly en a M 126, al cual se afadira el generado por
el matadero. Dichos ca culos se evaran a cabo para la hora de proyecto, definida como |H100. En la
sigu’ente tabla se presentan las intens dades correspond entes a as horas 100 y 30 de la estacion M-

96-0, junto con el porcentaje que representan sobre la IMD.

Tabla 8. D'stribucién de v ajes

25.360

En el caso del matadero, se van a considerar dos horas punta, la de entrada y la de salida, a ser las

maés desfavorables.

Con esas hipotesis, se obtienen las sig "entes matrices de mov’'lidad en hora punta de entrada y en

hora punta de salida.

Tab a 9. Hora punta de entrada N-| con acceso Matadero (2040). Veh./hora
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Tabla 10. Hora punta de salida con acceso Matadero {2040). Veh./hora

Los traficos pésimos en el caso de la N-1 son:
- 44 vehiculos/hora en sentido Madrid.
- 61 vehiculos/hora en sentido Buitrago desde Madrid
En el caso de la interseccion de | N-l con la M-126 el trafico se distribuye de Ia siguiente manera,

teniendo en cuenta las hipétesis del capitulo 6.2 {tabla 7):

Tabla 11. Hora punta de entrada N-I con M-126 {2040). Veh./hora

Tabla 12. Hora punta de salida N-l con M-126 {2040}. Veh./hora

Los traficos pésimos en el caso e la M-126 son:

- 95 vehiculos/hora en sentido hacia la interseccion

- 79 vehiculos/hora en sentido hacia Mangirén
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8.1 Tronco N-|

8.2 Interseccion T, acceso matadero

E cd cuoserealizacone software Sidra Intersection de la compaiiia Akcel 'k & Assoc'ates, que permite
obtener o n'veles de servicio a partir de las caracterist'cas geométri as de a nterseccién, as

prior'dades e paso y los volimenes de trifico de cada movimiento.

En las s'guientes f'guras se muestran los resultados de ca culo para las dos horas punta: entrada v

sa ‘'da.
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Figura 24. Interseccion en T. Niveles de servicio. Hora punta de entrada y salida

W
LOS A NA MNA NA South East  Norh
LOs A NA MA NA

1N= 1Nz

Como se puede observar, la interseccidn funciona de manera dptima en ambos casos, gracias al bajo

volumen de tréfico tanto en la carretera como en el acceso.

F.3. Tronco M-126

Po
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0 (132 veh’culos/hora)
ro (171 vehiculos/hora)

ero (174 vehicu os/hora)

8.4. Interseccion T N-lcon -126

El cdlculo se realiza con el software Sidra ntersection, que perm’te obtener los niveles de serv'cic a
partir de las caracteristicas geométricas de la interseccidn, las prior dades de paso y os volimenes de

trafico de cada movimiento.

En este caso se muestran los resultados del afio horizonte sin y con la modernizacion del matadero,
con el objeto de ver el efecto de d cha modif cacidn sobre los nive es de servicio en la interseccion;

para ello se ha tenido en cuenta los datos de aforo de esta interseccion.

En las siguientes figuras se muestran los resultados de calcu o para as dos horas punta cons’deradas:

entrada y salida.
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Figura 25. Interseccion en T. Niveles de servicio. IH100 en la situacion actual (2020)
ches

Sowth | East | North
Los | MNA A NA | NA(TWSC)

1N

Intersaction

N-1 BURGOS

M 126

N-I MADRID
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Figura 26. nterseccion en T. Niveles de servicio. IH100_2020 {entradas) con matadero

chas .
South | East | Non | mersection
Los | Na A NA | Ma(TWSC)
(TWSC c

1N

N-I BURGOS

M 126

—r

N-1 MADRID
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Figura 27. Interseccién en T. Niveles de servicio. IH100_2020 (salidas) con matadero

Approaches .
South East North injersaction
Los | NA A NA | ya (TWSC)
(TWSC) (TWSC)

1N

N I BURGOS

M-126

N-1 MADRID
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Figura 28. Interseccion en T. N veles de servicio. IH100 en la situacién futura sin matadero {2040}

ches -

Souh | East | Nofh | Moreecton

Los | NA B NA | NA(TWSC)
(TWSC) (TWSC)

1N

N 1 BURGOS

M 126

N-1 MADRID
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Figura 29. Interseccion en T. Niveles de servicio. Salidas IH100 en la situacién futura con matadero

(2040).
Soii PIEam : L North Intersaction
tos | NA B NA | NA (TWSC)

1N

N-1 BURGOS

M 126

N-I MADRID
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Figura 30. Interseccion en T. Niveles de serv’cio. Entradas IH100 en la situacién futura con matadero

{2040).
Approach -
South East 08 North Intersaction
LOS NA B NA | NA(TWSC)
(TWSC) c
Nm
f's
2
F
M-126
i

N-1 MADRID

Como se puede observ r la puesta en servic'o del matadero tras las modif caciones n  empeora los

niveles de servicio en la intersecc’'dn analizada.
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9. Conclusiones

El objetivo de este estudio es desarrollar el disefio preliminar del acceso al matadero de Buitrago de
Lozoya, que serd reformado seguin lo definide en el “Proyecto bésico de actividad para adecuacién,
implantacion de mejoras y optimizacion de procesos en matadero frigorifico de vacuno, en Buitrago
de Lozoya (Madrid)”, y evaluar su impacto en el tréfico y la movilidad en el entorno, principalmente en

vias bajo la competencia de la Comunidad de Madrid que puedan verse afectadas.

A partir de los datos recopilados del Mapa de Trafico y los aforos realizados, se ha caracterizado el
trafico en ta N-i, en el tramo donde se ubica el acceso al matadero, y en la carretera M-126. Ademads,

se ha estimado el trafico que generara el matadero, basdndose en las especificaciones del proyecto.

Tomando como referencia la Norma 3.1-IC de trazado, se ha realizado un disefio preliminar de la
interseccion, verificando que cumple con los niveles de servicio requeridos en las dos horas punta mas
criticas, de entrada y salida, considerando como base de calculo la IH100 del afio horizonte (2040) para

la N-I. Tanto |a N-I como la interseccion (acceso al matadero) mantienen un nivel de servicio “A”.

En relacion con la interseccién entre la N-1 y [a M-126, se ha evaluado el nivel de servicio tanto en la
interseccién como en el tronco de la M-126, obteniéndose los siguientes resultados para distintos

escenarios:

Situacidn actual, sin la modernizacién de matadero: nivel de servicio A

- Afio horizonte (2040} sin la modernizacién del matadero: nivel de servicio B en el acceso
desde la M-126

- Afio horizonte {2040) con la modernizacidn del matadero: nivel de servicio B en el acceso

des e la M-126, tanto para entradas como salidas del matadero.

- Ene tronco de la M-126, el nivel de servicio es A.

En conclusidn, la modernizacion del matadero no afecta negativamente las condiciones de
circulacion en el entorno, manteniéndose los niveles de servicio constantes en todos los escenarios

analizados.
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En cuanto al d sefio de la intersecc’on se plantea el s'guiente esquema.

Figura 31. Esquema solucién propuesta acotada

MA ADERO PROTECCION COL
P Tadh PX

Velocidod Mox. 80 xm/hl Velocidad Mez. 60 Km/h l Velocidad Max 60 Km/h l

Cufia: 60 m Cufia: 60 m

Tramo espera: 20m Tramo espera: 20m
P P Buitrago de Lozoya |

Para el o, se aprovecha el carrl adiciona que existe en la actua idad en sentido Madr'd, para desplazar
e carril princ'pal hacia el exterior, y utilizar el carril cen ral como carr’l de cambio de veloc'dad y
a macenamiento. Adic’onalmente sera necesario recrecer la p ataforma en a parte este, para poder
‘nclu’r las dos cufias de aceleracién y decelerac’dn de 30 metros que permiten realizar los giros a

derechas.

E acceso a las instalac’ones de Proteccion Civ' s'tuadas al norte de matadero se reordena mediante

sefia “zac 6n horizontal, aprovechando la existenc’a de tercer carril.

Entre los dos accesos {e de Proteccion Cvil y e matadero), se deja un tramo con un unico carril por
sentido (aunque podria dejarse un carri inter'or adic’onal) con el objeto de ardenar el trafico y evtar

trenzados entre vehiculos, lo que incrementa a segur'dad de tramo objeto de estud’o.
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Anejo I. Trabajos de campo
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